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AUS DEN BEZIRKSGRUPPEN

Nordwest ' :
2. Baustellentag der Ortsgruppe Wilhelmshaven

Besichtigung der Kajensanierung im Marinearsenal
in Wilhelmshaven

Auch in diesem Jahr war es unser Hauptbestreben, mit geringem
Aufwand unseren Kolleginnen und Kollegen aus dem Wasser-
und Schifffahrtsamt Wilhelmshaven, den eigenen Amtsbereich in
technischer Hinsicht néher zu bringen.

Am 29. Oktober 2009 fand im Rahmen des 2. Baustellentages
der Ortsgruppe Wilhelmshaven die Besichtigung des Marinear-
senals in Wilhelmshaven statt,

Nachdem wir uns im vergangenen Jahr zur Primiere das fiinfle
und damit neue Schleusentor der Seeschleuse im Marinestiitzpunkt

Ausfithriing von der Internetplattform Wikipedia verweisen und
einige Passagen aus dem Marinebau wiedergeben. Das Gesamt-
werk im Internet lohnt sich auf jeden Fall fiir geschichtlich In-
teressierte.

Marinebau in Wilhelmshaven

Mit dem , Jade-Vertrag* vom 20. Juli 1853 kaufte PreuBen, das noch
keinen Nordseehafen besafll, vom Grofiherzogtum Oldenburg ein
313 Hekuar groBes Gebiet am Jadebusen zur Errichtung eines Stiitz-
punktes fiir die preuBische Marine. Am 23. November 1854 wurde
das Gebiet unter dem Namen Kénigliches PreuBisches Jadegebiet
an Prinz Adalbert von PreuBen, Admiral der preuflischen Marine,
iibergeben. Seither ist die Geschichte Wilhelmshavens eng mit der

Heppenser Groden, die so 4. Einfahrt, durften
(siehe Ausgabe Nr. 3 « Sept. 2008), haben wir uns dieses Mal den
zweiten groBen Marinebereich, das Marii I Wilhelmshaven
inkl. laufende BaumaBnahmen angesehen.

Viele unserer Kolleginnen und Kollegen kennen das Marinear-
senal Wilhelmshaven als wichtigen Arbeitgeber in der Region um
Wilhelmshaven und aus Berichten der lokalen und der regionalen
Presse. Jedoch hat kaum jemand Zeit oder Gelegenheit sich die
Marineliegenschaft mit ihren interessanten Bauwerken anzusehen,
schon gar nicht unter kompetenter Fithrung.

Ein Team, das uns das Marinearsenal niiher bri ngen sollte, war
schnell gefunden. Der Baubevollméichtigte der derzeit laufenden
Kajensanierung, Herr Dipl.-Ing. Ulrich Schmidt, und unser IWSV-
Kollege Dennis Meyer lieBen sich nicht lange bitten, uns das Bau-
projekt und den gesamten Arsenalbereich zu zeigen.

Am 29. Oktober 2009 war es dann auch so weit. Mit 23 Kol-
leginnen und Kollegen aus allen méglichen Bereichen trafen wir
uns im Sitzungssaal des Marinearsenals.

Der Baustellentag wurde in zwei Abschnitte aufgeteilt: Im ersten
Teil wurden wir durch zwei PowerPoint-Vortrige auf das Arsenal
im Ganzen und auf die laufende BaumaBnahme eingestimmt,
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Bild 1: (v. I. n. ;) Dennis Meyer. BG-Vorsitzender Sven Wennekamp,
Ulrich Schmidr

Im ersten Vortrag wurden wir iiber die vergangenen 150 Jahre
des Marinearsenals und der Hafengeschichte Wilhelmshavens im
Allgemeinen von Herrn Meyer informiert. Der Vortrag war ge-
spickt mit Fotos aus dem Fundus des WSA Wilhelmshaven iiber
den Zeitraum der vergangenen Jahrzehnte. Als kleinen Abriss aus
der Vergangenheit méchte ich hier auf die wirklich gut gelungene

Geschichte der preuBischen und deutschen Marine verbunden.
Urspriinglich sollte der wihrend der Bauzeit als Hafen Hep-
pens bezeichnete Hafen ,Zollern am Meer* heiBen. Der Name
Wilhelmshaven wird zum ersten Mal in der Urkunde erwiihnt,
die am Tage der Einweihung (17. Juni 1869) bei der Grundstein-
legung der Elisabethkirche (heute Christus- und Garnisonkirche)
im Grundstein vermauert wurde. Der Entwurf zu dieser Urkunde
stammt von dem Hafenbaudirektor Goeker. Er hatte den Namen
nach niederdeutschem Brauch mit ,.v* geschrieben (wie auch Bre-
me,rhaven und Cuxhaven). In Berlin wurde dieser vermeintliche
Rechtschreibfehler korrigiert und das ,.v* durch ein L ersetzt. Als
Goceker am Griindungstag den Fehler bemerkte, wandte er sich an
General Albrecht von Roon und dieser an Kaénig Wilhelm 1. von
Preuflen. Darauf befahl der Kénig, das ,.v* wieder einzusetzen.

Bild 2: Ende 19. Jahrhundert; Beginn des Hafenbaus in Withelmshaven

Aufgrund des Flottengriindungsplanes von 1873 wurde der Ha-
fen in einem zweiten Bauabschnitt bis 1886 stark erweitert. Der
Kanalhafen wurde verbreitert und erhielt auf seiner Nordseite ei-
nen Ausriistungshafen. Auberdem wurde, weil die urspriingliche
Einfahrt den Anspriichen nicht mehr geniigte, eine zweite Einfahrt
mit einer gréferen Schleuse gebaut.

Mit der Regentschaft des flottenbegeisterten Kaisers Willelm I1.
und seiner Flotten- und AuBenpolitik nahm der Aufschwung Wil-
helmshavens deutlich zu.

Die Kaiserliche Werft Wilhelmshaven erreichte im Verlauf de:
Ersten Weltkrieges ihre hochste Belegschafisstirke. Die | ptauf-
gabe der Werft bestand in der Sicherstellung der Einsatzbereitschaft
der Hochseeflotte. Sie war dabei nicht nur fiir die Weiterfiihrung
der geplanten Neubauten zustindig, sondern in erster Linie fiir
die Reparatur der Schiffe, die bei kriegsbedingten Kampfhand-
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