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Stichwort: Binnenschifffahrt
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Bis ins 19, Jahrhundert verhinderte die starke territoriale Zer
splitterung Deutschlands einen freien und geregelten Verkehr
auf den Fliissen. Auf dem Rhein, heute eine der verkehrsreichsten
Wasserstraften der Welt, entwickelte sich der ungehinderte und ab-
gabenfreie Transport von Waren und Personen erst durch die ,,Revi-
dierte Rheinschifffahrtsakte vom 17. Oktober 1868, Ohne ihre Giiter
ausladen und zum Verkauf anbieten zu miissen, konnten die Rhein-
schiffer nun von Basel bis ins offene Meer fahren.
Bis ins 20. Jahrhundert wurden Schiffe auf Treidel- und Lein-
. pfaden stromaufwirts gezogen. Treidelknechte, Ochsengespanne
 oder Treidellokomotiven (ibernahmen diese schwere Arbeit. Seit
) setzte sich mit dem Dampfschiff, das beladene Kdhne zog, die
eppschifffahrt durch. Fiir Geschwindigkeit sorgten Helzer und
h en, die unter Deck bei Hitze und Kohlenstaub schuf-

‘wurde der Giiter- und Personenverkehr mit dem
verldssiger und konkurrierte mit der Eisen-
e Fahren brachten die Menschen zur Arbeit,
e Seehafen. Ausflugsfahrten wurden immer
 es fiir die mitteleuropdische Binnenschiff-
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Oft lebte die
Familie des
Schiffers mit
an Bord. Auf
diesem Foto -
an Bord eines
sogenannten
Lagerdorfer
Kahns —
fahren gleich
drei Genera-
tionen mit

Wer Wasser zu erhalten wiinscht,
soll eine weif3e Flagge hissen

Antrieb, Technik, Arbeitsbedingungen: Das Gewerbe der deutschen Binnenschifffahrt hat
sich in den letzten 125 Jahren véllig verdandert.

fahrt ein durchgangiges WasserstraBennetz. Kammerschleusen und
Schiffshebewerke iberwanden die Kanalstufen.

Etwa seit Mitte des 19. Jahrhunderts lebte die Familie des
Schiffers mit an Bord, um die Miete fiir eine Wohnung zu sparen.
Frauen regelten den Haushalt, versorgten die Kinder, solange sie auf
dem Schiff bleiben konnten und leisteten zusétzlich zum Teil schwe-
re Matrosenarbeit. Seit 1886 setzten sich drei Berufsgenossen-
schaften — die Elbschifffahrts-, die Ostdeutsche- und die Westdeut-
sche-Binnenschifffahrts-BG — flir die Unfallverhiitung ein. Heute sind
die Binnenschiffer bei der BG Verkehr versichert.

Explosionen, Seuchen und Dirnen

GroBe Gefahren fir die Besatzung gingen auf den Binnenschiffen von
den Dampfkesseln aus. Uberhdhter Druck, Wassermangel oder Mate-
rialschwichen fiihrten immer wieder zu Explosionen. 1909 explo-
dierte der Kessel eines Personendampfers auf dem Rhein. Dabei wur-
den mehrere Personen durch heifles Wasser schwer verletzt, einige
tidlich. Die Berufsgenossenschaften intensivierten aufgrund der Un-
félle ihre Zusammenarbeit mit der Gewerbeaufsicht und den Dampf-
ssere Sicherheitsventile an den
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,Rettet den Leuchtturm Roter Sand e.V.*
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