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50 Jahre Landradaranlagen an der Aulenweser

Der Beginn der Radarberatung mit Landradaranlagen
kann zwar auf die Jahre 1959/60 datiert werden, aber
die Vision von einer Radarkette ltings der AuBenweser,
die Yorplanungen und die Versuche, die nétig waren
um dieses Ziel zu erreichen, gab es schon wesentlich
frisher und sie kosteten viel Zeit.

Warum berhaupt Landradaranlagen? Die bordeige-
nen Radaranlagen gibt es ja zu dieser Zeit schon, damit
ausgerUstete Schiffe kénnen auch bei Nebellagen
schon besser navigieren und missen nicht gleich den
Anker werfen. Doch diese Anlagen sind eher fiir die
offene See geeignet und bei der Revierfahrt im engen
Fahrwasser nur bedingt tauglich. So reifte der Gedan-
ke, der Schifffahrt mittels Landradaranlagen eine neuve
Art der Unferstitzung anzubieten.

Im Jahre 1953 beginnen die Versuche, in denen die
Eignung von Radartechnik zur Navigationsunterstiitzung
der Schifffahrt bei Nebellagen getestet werden soll. In
England und in den Niederlanden ist man schon ein
wenig weiter, dort gibt es bereits erste Kiistenradaranla-
gen. So werden von einer dort tétigen Firma Radaran-
lagen fir die Versuche an Elbe und Weser angemietet.
Fir die Elbe wird eine Anlage in Cuxhaven aufgebaut.
Die Versuchsanlage in Bremerhaven wird von der Firma
Telefunken geliefert und auf der alten Marinesignalsia-
tion an der Nordschleuse aufgebaut. Man erwartet hier
die gréfite Verkehrskonzentration fiir die Versuche.

Die Decca-Radaranlage wird Anfangs in einem zugehs-
rigen Vorfuhrwagen betrieben. Spéter wird die Anlage
fest in der Signalstelle installiert und die rund eine Ton-
ne schwere Antenne auf das dafir verstérkte Turmdach
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montiert. Auf zwei Bildschirmen kann das Fahrwasser
von der Geestemiindung bis zur Batterie Brinkama Hof
(dem heutigen nérdlichen Ende des Containerterminal
CT4) eingesehen werden. Der reviererfahrene Kapitén
Johann Mayer wird als erster Radarbeobachter einge-
setzt. Sein Verdienst und der Verdienst seiner Kollegen
in anderen Revieren ist es, dass der Wert des Landra-
dars for die kistennahe Navigation in nautischen Krei-
sen erkannt und spéter auch akzeptiert wird.

L. .
Der Arbeitsplatz des ersten Radarbeobachters in der Signalstells
an der Nordschleuse

Doch die Auswertung der Radarbilder allein geniigt
nicht, die Ergebnisse missen der Schifffahrt auch mitge-
teilt werden. Dies geschieht mit UKW-Sprechfunkge-
raten, deren stationdre Seite auf dem Flakturm in Wed-
dewarden installiert und von der Radarstation an der
Nordschleuse iiber Telefonleitung besprochen bzw. ab-
gehort wird. Fir die Bordseite werden eigens dafir be-
schaffte fragbare UKW-Sprechfunkgeréite von den Lot-
sen mitgefihrt, Gber die sie dann die Sprechverbindung
mit der Versuchs-Radarstation herstellen kénnen,
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